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					 Załącznik nr 9 do SIWZ

	Parametry Techniczne i wyposażenie autobusu

	1. 
	Wymiary zewnętrzne i pojemność autobusu

	
	Długość całkowita
	od 11 500mm do 12 500mm

	
	Szerokość całkowita
	od 2 450 do 2 550mm

	
	Wysokość całkowita
	od 2 800mm do 3 200mm

	
	Całkowita ilość miejsc siedzących
	1) Całkowita ilość miejsc siedzących nie mniejsza niż 26 w tym 3-5 miejsc z siedziskiem o szerokości min. 60cm.
2) Maksymalna ilość miejsc stojących zostanie określona przez producenta, zaleca się aby były oferowane autobusy o możliwie największej powierzchni przeznaczonej dla pasażerów stojących.

	2. 
	Konstrukcja

	
	1) Konstrukcja - spełniająca normę ECE R 66 i 29 (Regulamin nr 66 i 29 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodów Zjednoczonych (EKG ONZ).
2) Dach w pełni nadający się do chodzenia.

	3. 
	Kolorystyka zewnętrzna

	
	1) Kolorystyka zewnętrzna zostanie uzgodniona przez Wykonawcą z Zamawiającym na etapie podpisania umowy – (w przypadku ograniczonej kolorystyki producenta Zamawiający może określić własną kolorystykę).
2) Kolorystyka wnętrza zostanie uzgodniona przez Wykonawcą z Zamawiającym na etapie podpisania umowy – wg katalogu producenta (w przypadku ograniczonej kolorystyki oraz doboru materiałów producenta Zamawiający może określić własną kolorystykę).

	4. 
	Wnętrze pasażerskie

	
	1) Płaska podłoga na całej długości autobusu, bez poprzecznych progów w ciągu komunikacyjnym (również bez stopni i podwyższeń siedzeń pasażerów), wykonana z materiału antypoślizgowego odporna na ścieranie oraz korozję, łatwo zmywalna, wodoodporna.
2) Autobus niskopodłogowy, bez stopni w I, II i III drzwiach.
3) Wysokość podłogi na progach we wszystkich drzwiach do 340 mm.
4) Próg autobusu od zewnątrz zakończony oświetleniem typu LED.
5) Siedzenia pasażerskie o dużych walorach estetycznych, odporne za ścieranie i zabrudzenie, łatwe do utrzymania czystości. Kolorystyka i rodzaj tapicerki do uzgodnienia z Zamawiającym. wzór będzie zawierał kolorowy herb gminy. Wykonawca dostarczy dodatkowe 10 foteli lub 10 kompletów wkładek siedzisk i oparć foteli (w tym trzech półtorówek) fabrycznie zapakowanych i zabezpieczonych przed kurzem.
6 ) Trzy przyciski sygnalizujące (rozmieszczone przy drzwiach) kierowcy zatrzymanie autobusu na przystanku „na żądanie” ze znakami w języku Braille’a
7) Miejsce na wózek inwalidzki lub wózek dziecięcy naprzeciw II drzwi.
6) Miejsce na wózek inwalidzki oraz wózek dziecięcy wyposażone w przycisk sygnalizujący kierowcy zamiar wysiadania osoby niepełnosprawnej lub osoby na wózku i związanej z tym konieczności otworzenia pochylni, przycisk powinien być umieszczony na ścianie bocznej lub barierce w miejscu dostępnym dla osoby na wózku inwalidzkim (w zasięgu ręki). Dodatkowo przycisk na zewnątrz autobusu przy drzwiach z pochylnią spełniający powyższe wymagania. Nośność pochylni minimum 300 kg (Dyrektywa UE 2001/85). Odprowadzenie wody z zagłębienia w podłodze pod pochylnią.
7) II drzwi wyposażone w platformę.
8) II drzwi dodatkowo wyposażone w pochylnię odkładaną ręcznie (awaryjna) o wymiarach nie mniejszych niż 1500 mm x 750 mm.
9) poszycie ścian wewnętrznych wykonane z jednostronnie powlekanych wodoodpornych płyt sklejkowych, odpornych na zabrudzenia, łatwe do utrzymania czystości, trudnopalne. Kolorystyka zostanie uzgodniona przez Wykonawcę z Zamawiającym.
10) Ściany boczne i dach izolowane cieplnie.
11) Ścianki wewnętrzne po obu stronach wszystkich drzwi (za wyjątkiem pierwszych – jedna ścianka) zamontowane ścianki działowe, wykonane z przeźroczystego (bezbarwnego szkła). Powierzchnia ścianki powinna wypełniać przestrzeń pomiędzy ścianą boczną autobusu i słupkiem podtrzymującym poziomy uchwyt pasażerski oraz między podłogą lub zabudową (dopuszcza się montaż ścianki kilka centymetrów nad podłogą) a górną krawędzią otworu drzwi.
12) W obszarze I drzwi na wysokości przedniego skrzydła I drzwi należy zamontować barierkę uchylną, mocowaną do poręczy, umożliwiającą wydzielenie obszaru niezbędnego do obserwacji przez kierowcę prawej strony autobusu i jednocześnie umożliwiającą wyjście/wejście pasażerom tylnym skrzydłem I drzwi. W przypadku zabudowy kabiny kierowcy na wysokości środka I drzwi nie montować barierki.
13) Wszystkie barierki i pochwyty wewnątrz autobusu muszą być wykonane ze stali szlachetnej.
14) Uchwyty poziome wzdłuż pojazdu na wysokości umożliwiającej chwyt osobom średniego wzrostu ułatwiające trzymanie się i bezpieczną jazdę.
15) Śmietniczka przy każdych drzwiach o pojemności od 3 do 5 litrów wykonana ze stali szlachetnej, wzór uzgodniony przez Wykonawcę z Zamawiającym.
16) Funkcja przyklęku autobusu ułatwiająca wsiadanie i wysiadanie autobusu – obniżenie poziomu prawej strony podłogi autobusu po jego zatrzymaniu.

	5. 
	Drzwi

	
	1) Trzy pary drzwi wewnętrznych dwuskrzydłowych o szerokości min. 1200mm, dla swobodnego dwustronnego ruchu pasażerów zgodnie z wymaganiami zawartymi w normie PN-S-47010 otwierane do wewnątrz, wyposażone w mechanizm automatycznego powrotnego otwierania, chroniący pasażera przed przyciśnięciem (rewersowe drzwi przy zamykaniu.
2) Drzwi pierwsze, niezależna obsługa skrzydeł drzwi z możliwością blokowania przedniego skrzydła wyposażonego w zamek, patentowy (3 klucze w kpl.) drugie skrzydło jak i pozostałe drzwi zamykane dowolnie (ryglowane od wewnątrz lub automatycznie z miejsca kierowcy).
3) Drzwi sterowane automatycznie z pulpitu kabiny kierowcy (sygnalizacja) i z możliwością ręcznego awaryjnego otwierania (od zewnątrz i wewnątrz przy drzwiach, po jednym zaworze bezpieczeństwa). Zawory zewnętrzne i zewnętrzne zabezpieczone przed niepowołanym użyciem. Możliwość otwierania wszystkich drzwi jednym przyciskiem a także strefowe (w strefie zasygnalizowanej przez pasażera).
4) Dopuszcza się szyby w drzwiach pojedyncze.

	6. 
	Okna - szyby

	
	1) Elektronicznie lub ręcznie otwierane okno boczne w kabinie kierowcy.
2) Otwierane okna w przestrzeni pasażerskiej w ilości zapewniającej swobodne przewietrzenie przestrzeni pasażerskiej.
3) szyby boczne, termoizolowane, z przyciemnieniem.

	7. 
	Kabina kierowcy

	
	1) Kabina typu półzamkniętego, wydzielona, wyposażona w przeszkloną ścianę z drzwiami dla kierowcy, z okienkiem i pulpitem (stoliczkiem) do sprzedaży biletów, oddzielająca przestrzeń stanowiska pracy kierowcy od przedziału pasażerskiego, zabezpieczająca przed roszeniem się szyby przedniej i zajmowaniem przez pasażerów miejsca po prawej stronie kierowcy na szerokości od stanowiska kierowcy do przedniego słupka pierwszych drzwi wejściowych (możliwa także zabudowa na wysokość środka pierwszych drzwi), tak aby możliwe było korzystanie przez pasażerów z tylnego skrzydła pierwszych drzwi. Drzwi kabiny kierowcy, wyposażone w klamkę zewnętrzną i wewnętrzną, zamykane na zamek z możliwością blokowania zamka od wewnątrz. Kabina klimatyzowana z nadmuchem ciepłego powietrza na nogi kierowcy. Konstrukcja i zabudowa kabiny winna zapewnić spełnianie wymagań Rozporządzenia Ministra Pracy i Polityki Społecznej w sprawie: najwyższych dopuszczalnych stężeń i natężeń czynników szkodliwych dla zdrowia w środowisku pracy (Dz. U. z 2002 r. Nr 217 poz 1833 z późn. zmianami).
2) Fotel kierowcy obrotowy amortyzowany pneumatycznie, z pełną regulacją bezstopniową w zależności od potrzeb kierowcy, z zagłówkiem, wyposażony w odkładane i regulowane podłokietniki. Mechanizm regulacji fotela łatwo dostępny z jego prawej strony.
3) Wewnątrz kabiny wieszaki (min. 2 szt.) i haczyk na odzież wierzchnią. Dodatkowo wymagany jest schowek zamykany na zamek patentowy (trzy klucze w komplecie) oraz wnęka na dokumenty pojazdu.
4) Kabina wyposażona w klimatyzację, wentylację oraz ogrzewanie.
5) System monitoringu strefy drzwi pasażerskich:
        - monitor LCD/LED zamontowany ergonomicznie, umożliwiający kierowcy jednoczesną obserwację obrazu z wszystkich kamer przestrzeni pasażerskiej.
6) System monitoringu strefy cofania, uruchamiający się automatycznie w czasie cofania autobusu. System powinien posiadać co najmniej 1 kamerę zainstalowaną w tylnej ścianie pojazdu, przekazującą obraz strefy cofania do monitora LCD/LED w kabinie kierowcy. System powinien posiadać sygnalizację dźwiękową. Specyfikacja i opis ekranu w dalszej części specyfikacji.
7) System monitoringu zdarzeń przed pojazdem pracujący w trybie ciągłym po uruchomieniu pojazdu. System powinien posiadać co najmniej 1 kamerę zainstalowaną z przodu pojazdu, przekazującą obraz o kącie widzenia 180° strefy przed pojazdem, do monitora LCD/LED w kabinie kierowcy.
8) Kamera rejestrująca pracę kierowcy i przestrzeni pierwszych drzwi pojazdu.
9) Przyłącze zasilające i sygnałowe wraz z podstawką dokującą do podłączenia autokomputera  i Systemu Dynamicznej Informacji Pasażerskiej i jego komunikacji z kasownikami systemu biletu elektronicznego, antena GPS, GSM i transmisji lokalnej. Dokładna lokalizacja przystawki dokującej w kabinie kierowcy powinna być przez Wykonawcę ustalona z Zamawiającym.
10) 2 lusterka (dopuszcza się jedno dzielone) zamontowane na przedniej ścianie autobusu, nad przednią szybą (w kabinie lub poza nią - zależnie od rodzaju kabiny), o dużym polu widzenia, zapewniające bezpośrednią widoczność wnętrza pojazdu oraz możliwość widzenia obrazu odbitego w lusterkach zamontowanych na słupkach w przestrzeni pasażerskiej.
11) Kasetka na bilety i pieniądze zamykana na patentowy zamek, zamocowana na stałe, kluczyki do kasetki - 3 sztuki na autobus.
12) Roleta przeciwsłoneczna na szybie przedniej i bocznej sterowane elektrycznie lub ręcznie.
13) Pojemnik lub koszyczek (uchwyt) o średnicy typowej butelki o pojemności 1L na
napoje chłodzące, przeznaczony do umieszczenia butelki lub termosu z napojem,
zamontowany na stałe.
14) Pulpit na rozkład jazdy z lampką LED ok. 3W mocy z osłoną przeciw oślepianiu kierowcy, oświetlająca pulpit rozkładu jazdy.
15) Gniazdo elektryczne 12V - wejście zapalniczkowe.
16) Mikrofon do przekazywania informacji do przestrzeni pasażerskiej.
17) Zamontowany wskaźnik zużycia paliwa pokazujący co najmniej chwilowe i średnie zużycie paliwa.
18) Radioodtwarzacz z panelem stałym i minimum 1 (jednym) wejściem USB, niezależnym głośnikiem wewnątrz kabiny kierowcy i zewnętrzną anteną.
19) System głośnomówiący dla telefonów GSM z nagłośnieniem wyłącznie kabiny kierowcy.
20) Zamontowana kasa fiskalna do sprzedaży biletów (zaprogramowana przez Wykonawcę).

	8. 
	Silnik

	
	1) Sześciocylindrowy wysokoprężny z zapłonem samoczynnym, umieszczony z tyłu pojazdu w zabudowie, napędzany olejem napędowym, chłodzony cieczą, wyposażony w elektroniczny system sterowania i w automatyczną kontrolę poziomu oleju silnikowego. System uruchamiania silnika niezależny od temperatury powietrza na zewnątrz z uwzględnieniem klimatu środkowoeuropejskiego i temperatur zimą rzędu -30º C. Silnik fabrycznie nowy.
2) Pojemność silnika minimum od 7l do 11l (7000 cm3-11000 cm3) i mocy min. 180 kW.
3) spełniający wartości graniczne normy EURO VI (test WHTC (CI), określone w załączniku XV zmiany w rozporządzeniu (WE) Nr 595/2009 Rozporządzenia Komisji Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczeń pochodzących z pojazdów ciężarowych o dużej ładowności (EURO VI) oraz zmieniające załączniki I i III do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady. Zamawiający wymaga aby dopalanie cząstek stałych odbywało się w toku normalnej jazdy eksploatacyjnej na liniach komunikacyjnych.
4) Potwierdzeniem klasy zamontowanego silnika w oferowanym autobusie będzie wynik testu WHSC określający wielkość emisji NOx, PM, oraz THC.
5) Wielkość emisji C02 jest pochodną zużycia paliwa. Wobec czego Zamawiający wymaga niskiego zużycia paliwa przez oferowany autobus. Ocenie podlegał więc będzie wskaźnik jego zużycia otrzymany zgodnie z warunkami UITP w teście drogowym zużycia paliwa SORT - 2 wykonanym dla tego samego typu autobusu i z tym samym „łańcuchem napędowym" co w ofercie. Kopię Raportu Technicznego z wynikami testu SORT - 2 dla oferowanego autobusu, wykonanego przez niezależną, certyfikowaną jednostkę badawczą upoważnioną do wykonywania   takich   badań   Wykonawca   załączy   do   oferty. Klasa zanieczyszczeń emitowanych spalin może być uzyskiwana w systemie SCR lub SGR W przypadku zastosowania systemu SCR autobus musi być wyposażony w zbiornik na roztwór mocznika zapewniający ilość mocznika na jedno tankowanie oleju napędowego + 10% rezerwy.
6) Silnik zasilany olejem napędowym spełniającym wymagania normy: PN-EN 590:2011 z ewentualnymi uzupełnieniami, a także Rozporządzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 9 grudnia 2008 r. w sprawie wymagań jakościowych dla paliw ciekłych (tekst jedn. Dz. U. z 2013 r. poz. 1058).
7) maksymalne zużycie oleju napędowego na podstawie testu SORT-2 nie większego niż 38litra/100km.
8) Układ paliwowy wyposażony w podgrzewane filtry paliwa (przynajmniej filtr wstępnego oczyszczania).
9) Filtr powietrza.
10) Układ smarowania wyposażony w system automatycznego uzupełniania poziomu oleju silnikowego z pamięcią elektroniczną, o pojemności wystarczającej na cały okres eksploatacji silnika pomiędzy wymianami oleju silnikowego.
11) Komora silnika - osłony antyhałasowe wyciszające pracę silnika, z łatwo demontowanymi pokrywami obsługowymi w celu umożliwienia dostępu dla obsługi.
12) Silnik wykonany na terenie państw członków Unii Europejskiej, przeznaczony do autobusów komunikacji miejskiej. Model zastosowanego silnika musi być sprawdzony w warunkach eksploatacji, nie może być rozwiązaniem prototypowym, zgodny z dokumentem homologacji pojazdu. Silnik musi być wyposażony w złącze diagnostyczne umożliwiające diagnozowanie silnika z zewnętrznego urządzenia diagnostycznego. Oprogramowanie diagnostyczne w języku polskim, z urządzeniem i niezbędnymi złączami (1 kpl) dostarczy Wykonawca łącznie z dostawą autobusów lub w ciągu 7 dni po dostawie.
13) Odcinki rur wydechowych oraz tłumika odpowiednio izolowane aby zmniejszyć efekt nagrzewania komory silnika.
14) Serwis Wykonawcy zapewni dostęp do pełnej informacji technicznej w języku polskim i do części zamiennych na terenie Polski.

	9. 
	Skrzynia biegów

	
	1) Automatyczna minimum czterozakresowa ze zintegrowanym retarderem o działaniu niezależnym od włączonego biegu, retarder uruchamiany „trójpozycyjną" dźwignią, zlokalizowaną na stanowisku (miejscu) pracy kierowcy oraz pedałem hamulca (załączenie retardera włącza światła „STOP"), możliwość wyłączenia układu sterowania retardera pedałem hamulca, wyłącznikiem zlokalizowanym na stanowisku (miejscu) pracy kierowcy.
2) Zmiana biegów sterowana elektronicznie przy wykorzystaniu oprogramowania, uwzględniającego (automatycznie w trakcie jazdy) topografię terenu.
3) Z opcją rozłączania napędu (silnik - skrzynia biegów) uruchamianą automatycznie po włączeniu hamulca przystankowego.
4) Wyposażona w system wczesnego ostrzegania przed uszkodzeniami (system ten musi umożliwiać Zamawiającemu wczesne wykrywanie granicznego zużycia skrzyni biegów, w szczególności informować kierującego autobusem o konieczności przerwania pracy skrzyni biegów przed jej faktycznym uszkodzeniem).
5) Wał napędowy bezobsługowy.

	10.
	Zawieszenie

	
	Pneumatyczne, elektroniczny system regulacji wysokości zawieszenia i ciśnienia w miechach (ECS) z możliwością:
- zmiany poziomu autobusu (zmiana poziomu w górę i w dół)
- obniżenie poziomu wejścia do autobusu (obniżenie poziomu może odbywać się wyłącznie przy zamkniętych drzwiach ) przez zastosowanie tzw. przyklęku prawej strony autobusu – podniesienie autobusu z przyklęku musi następować automatycznie po zamknięciu wszystkich drzwi.

	11.
	Układ pneumatyczny

	
	1) Przewody układu w strefie gorącej wykonane ze stali nierdzewnej, w pozostałych strefach z tworzywa o dużej wytrzymałości.
2) Zamawiający wymaga wyposażenia układu pneumatycznego w następujące elementy:
- podgrzewany separator wody i oleju z automatycznym usuwaniem wychwyconych kropel oleju i wody,
- osuszacz powietrza sterowany elektrycznie,
- szybkozłącze do szybkiego napełnienia układu ze źródła zewnętrznego zlokalizowane w przedniej części pojazdu,
- łatwo dostępne złącza: do diagnozowania z opisem w języku polskim oraz odwadniania.
- zawór przeciążeniowy przy sprężarce powietrza,
- zbiornik/i powietrza wykonany z materiału odpornego na korozję.
w układzie pneumatycznym zainstalowane (w przedniej części, za zderzakiem przednim), łatwo dostępne, szybkozłącze umożliwiające podłączenie zewnętrznego źródła sprężonego powietrza.

	12.
	Układ chłodzenia

	
	1) Przewody układu wykonane z materiału odpornego na korozję, w strefie gorącej - z metalu, pozostałe - z tworzywa sztucznego, w izolacji termicznej. Preferowane złącza z gumy silikonowej. Dopuszcza się wykonanie złączek w technologii bardziej zaawansowanej niż złącza silikonowe pod warunkiem posiadania przez te złącza równoważnych lub lepszych parametrów eksploatacyjnych.
2) Zamawiający dopuszcza wykonanie przewodów z miedzi lub ze stali nierdzewnej, z tym że Wykonawca zobowiązany jest spełnić wymóg określony poniżej.
3) Zbiornik wyrównawczy wykonany z tworzywa sztucznego  lub innego  materiału odpornego na korozję - dostęp do kontroli wzrokowej i uzupełniania poziomu płynu. Przeźroczysty lub wyposażony we wskaźnik poziomu płynu.
4) W przypadku wykonania elementów układu z metali lub ich stopów, użyte metale (lub
ich stopy) muszą posiadać ten sam, jednakowy co do znaku (ujemny lub dodatni)
potencjał elektrochemiczny dostosowany do płynu chłodzącego wg poniższego zapisu
5) Nie mogą być użyte w układzie chłodzenia jednocześnie elementy wykonane z metali i ich stopów o dodatnim i ujemnym potencjale elektrochemicznym, ponieważ w obecności płynu niskokrzepnącego określonego niżej, w sprzyjających warunkach mogą być przyczyną korozji elektrochemicznej w układzie chłodzenia.
6) Płyn w układzie chłodzenia.
- Układ chłodzenia napełniony płynem niskokrzepnącym do układów chłodzenia silników spalinowych, spełniającym wymagania zawarte w katalogu producenta.
- Płyn wykonany na bazie glikolu etylenowego, mieszalny z innymi płynami opartymi na tej samej bazie.
- Temperatura krystalizacji płynu niskokrzepnącego o temperaturze krystalizacji minimum -35°C.
- Temperatura zapłonu: > 120°C.

	13.
	Ogrzewanie

	
	1) Kabina kierowcy wyposażona w indywidualny i niezależny system ogrzewania stanowiska kierowcy, zapewniający utrzymanie temperatury min. + 15°C, niezależnie od temperatury ujemnej na zewnętrz autobusu. Możliwość regulacji temperatury w kabinie.
2) Oddzielne nawiewy powietrza na szybę czołową i szyby boczne oraz skuteczny nawiew na przednie skrzydło pierwszych drzwi.
3) Przestrzeń pasażerska wyposażona w system ogrzewania przedziału pasażerskiego zapewniający równomierne i skuteczne ogrzewanie całego wnętrza autobusu.
4) Nawiewy ciepłego powietrza przy drzwiach wejściowych działające automatycznie lub uruchamiane indywidualnie przez kierowcę z możliwością przestawiania ciepłego lub nie podgrzewanego nawiewu.
5) system ogrzewania wnętrza autobusu grzejnikami  konwektorowymi  i osłoniętymi dmuchawami   lub   zamontowane   w   sposób   uniemożliwiający   uszkodzenie   przez pasażerów. System musi zapobiegać zamarzaniu stopni drzwi wejściowych. Nadmuch ciepłego powietrza na nogi kierowcy.
6) Urządzenie grzewcze zasilanie olejem napędowym z głównego zbiornika paliwa, wbudowane w układ chłodzenia silnika, umożliwiające monitorowanie czasu pracy urządzenia i zużycia paliwa, podłączone do autokomputera oraz posiadające rozwiązanie pozwalające na odcięcie dopływu paliwa w przypadku pożaru.
7) System ogrzewania przedziału pasażerskiego oraz indywidualne ogrzewanie stanowiska kierowcy sterowane termostatem
8) Dodatkowe urządzenie grzewcze podgrzewania cieczy sterowane przez zegar nastawny z możliwością programowania na okres 7 dni (podłączony do rejestracji komputera pokładowego).

	14.
	Wentylacja

	
	1) Autobus ma posiadać wentylacje naturalną i wymuszoną.
2) Wentylacja kabiny kierowcy. Wymagana wentylacja:
- naturalna za pomocą okna z lewej strony kierowcy,
- wymuszona za pomocą nawiewów powietrza, wentylatory elektryczne o dużym wydatku powietrza, zapewniające 20-krotną wymianę powietrza w kabinie w ciągu godziny (możliwość regulacji wydatku powietrza).
3) Wymagana wentylacja przestrzeni pasażerskiej:
- naturalna wentylacja przestrzeni pasażerskiej z wykorzystaniem wywietrzników dachowych podnoszonych automatycznie (zdalnie) z kabiny kierowcy (min. 2 szt.) i okien bocznych uchylnych lub przesuwnych w górnej części w liczbie min. 5 sztuk. Okna winny posiadać możliwość trwałego zablokowania w pozycji zamkniętej przez kierowcę w przypadku uruchomienia klimatyzacji (np. zamkiem typu kwadrat)
4) Wymuszona za pomocą wentylatora lub wentylatorów dachowych.
5) Układ wentylacji wraz ze skutecznym układem ogrzewania musi przeciwdziałać roszeniu na suficie oraz szybach bocznych. Rozwiązanie winno zapewnić skuteczne przewietrzanie autobusu w czasie jazdy miejskiej.

	15.
	Klimatyzacja

	
	1) Klimatyzacja przedziału pasażerskiego i kabiny kierowcy działająca automatycznie we współpracy z układem ogrzewania i przewietrzania autobusu, posiadająca funkcje:
- chłodzenia i ogrzewania,
- niezależne sterowania pracą i regulacją temperatury w kabinie kierowcy i przedziale pasażerskim,
- możliwość pracy w trybie samej wentylacji,
- ręcznego sterowania pracą i regulacją temperatury (zadana temperatura zarówno kabiny kierowcy jak i przedziału pasażerskiego jest utrzymywana automatycznie przez system),
2) Minimalne parametry urządzenia klimatyzacyjnego powinny zapewnić w upalne dni wysokiego komfortu podróżowania w przestrzeni pasażerskiej, moc ta nie powinna być mniejsza niż 25 kW moc chłodnicza przedziału pasażerskiego i 3-8 kW - Moc chłodnicza kabiny kierowcy,
3) Klimatyzacja kabiny kierowcy z możliwością regulacji kierunku oraz wydatku nadmuchu ciepłego i zimnego powietrza.
4) Urządzenia klimatyzacyjne zamontowane na dachu pojazdu w kompaktowej, zwartej zabudowie.
5) Dopuszcza się rozwiązanie z klimatyzowanym frontboxem w kabinie kierowcy.

	16.
	Układ hamulcowy
	

	
	1) Zamawiający wymaga aby hamulec zasadniczy (roboczy), dwuobwodowy,
pneumatyczny, był wyposażony w system ABS. Okładziny bezazbestowe.
2) Hamulec awaryjny, działający na tylne koła. Może spełniać jednocześnie rolę hamulca postojowego.
3) Hamulec postojowy, uruchamiany pneumatycznie. Możliwe łączenie funkcji z hamulcem awaryjnym.
4) Hamulec przystankowy, uruchamiany automatycznie po otwarciu drzwi przy prędkości mniejszej niż 5 km/godz. (wykonany w sposób uniemożliwiający ruszenie z otwartymi drzwiami). Wyposażony w wyłącznik awaryjny w kabinie kierowcy.
5) Dźwignie hamulcowe lub zaciski z automatyczną regulacją luzu.
6) Funkcja informowania kierowcy o zużyciu klocków hamulcowych w hamulcach tarczowych.

	17.
	Koła – ogumienia

	
	1) Opony radialne, wielosezonowe, całostalowe, bezdętkowe, typu miejskiego, tzw. „City". Opony fabrycznie nowe, wszystkie opony jednej marki (producenta), typu i o jednakowym bieżniku, przeznaczone do ruchu miejskiego, homologowane wg Regulaminu nr 54 EKG ONZ.
2) Koła montowane na śrubach, otwory bez frezu. Rodzaj obręczy: tarczowe, stalowe.
Rozmiar obręczy: 7,50 - 22,5". Rozmiar opon: 275/70 R22,5".
3) Wszystkie koła wyważone.
4) Na kołach wewnętrznych przedłużone wentyle do pompowania opon. Wentyle wszystkich kół skierowane na zewnątrz w celu ułatwienia kontroli ciśnienia i czynności pompowania.
5) Autobus ma posiadać osłony na nadkolach kół, chroniące boki pojazdu przed nadmiernym zabłoceniem.
6) Koła zwieńczone kołpakami wykonanymi ze stali szlachetnej.

	18.
	Układ kierowniczy

	
	1) Układ kierowniczy ze wspomaganiem hydraulicznym, wyposażony w złącze
diagnostyczne do badania wspomagania kierownicy.
2) Kolumna i koło kierownicy: regulacja położenia kolumny kierownicy (koła) w dwóch
płaszczyznach.
3) Końcówki drążków bezobsługowe.

	19.
	Pozostałe wymagania

	
	1) Światła zamontowane w autobusie muszą być typu LED zarówno wewnętrzne jak i zewnętrzne z wyłączeniem światła cofania oraz przeciwmgłowych, światła drogowe oraz mijania mają być ksenonowe z funkcją doświetlania zakrętów. Dopuszcza się funkcję doświetlania zakrętów za pomocą reflektorów przeciwmgłowych.
2) Zamontowane światła do jazdy dziennej typu LED.
3) Prędkościomierz umieszczony w polu widzenia kierowcy oraz drogomierz zgodne z
zapisem §11 ust. l pkt. 4 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002
r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego
wyposażenia (Obwieszczenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej -
tekst jedn. Dz. U. z 2013 r., poz. 951).
4) TACHOGRAF.
5) Pokrywa wlewu paliwa zamykana na klucz (zamek patentowy) umożliwiająca założenie plomby. Co najmniej trzy klucze w komplecie. Zalecany jeden wzór klucza do wszystkich zamków jednego autobusu.
6) Zbiornik paliwa w pojazdach zamontować jeden, główny zbiornik paliwa o pojemności min. 250 dm3, wykonany z materiałów odpornych na korozję.
7) Lusterka zewnętrzne; podgrzewane elektrycznie i regulowane elektrycznie, co najmniej trzy lusterka z przodu autobusu, zapewniające widoczność wzdłuż osi pojazdu po obu stronach, o dużym polu widzenia, rozmieszczenie i sposób ich mocowania zapewniający kierowcy pełne pole widzenia (bez strefy „martwej"), mocowane na wsporniku, odejmowalne - mocowane np: na tzw. jaskółczy ogon.
8) Lustra wewnętrzne: co najmniej dwie sztuki, zapewniające pole widzenia odpowiednio wnętrza wozu, obszaru drugich, trzecich oraz przestrzeni dla wózków inwalidzkich bez tzw. strefy „martwej".
9) Przycisk „STOP" ze znakami w języku Braille’a
10) Co najmniej jeden przy każdych drzwiach (np.: na poręczach lub nad drzwiami) oraz na słupkach wewnątrz przestrzeni pasażerskiej, z sygnalizacją świetlną na wewnętrznej tablicy informacyjnej, informujący wysiadających pasażerów, że funkcja została uruchomiona.
11) Możliwość otwarcia drzwi w strefie sygnalizacji „STOP" przez kierowcę jednym przyciskiem na pulpicie.
12) Odpowiednia sygnalizacja dźwiękowa i świetlna informująca kierowcę o konieczności zatrzymania autobusu.
13) Przyciski dla niepełnosprawnych na wózku inwalidzkim lub pasażera z dzieckiem w wózku rozmieszczone następująco:
-jeden w obszarze stanowiska na wózek
-drugi na słupku przy drzwiach znajdujących się najbliżej stanowiska na wózek dla niepełnosprawnego,
14) jeden na zewnątrz przy drzwiach z pochylnią.
15) Napis informujący o dopuszczalnej liczbie miejsc siedzących i stojących w autobusie, umieszczony w przedniej części autobusu.
16) Młoteczki do awaryjnego tłuczenia szyb: liczba i rozmieszczone zgodnie z dyrektywą UE nr 2001/85/EC.
17) Miejsca na informację przewozową.
18) Minimum 2 tabliczki na informację przewozową w przestrzeni pasażerskiej autobusu. Powierzchnia jednego miejsca pod informację przewozową odpowiadająca formatowi min A3 - zawieszona w układzie pionowym, z obrzeżem, klejona do szyby naprzeciw II i III - ich drzwi wejściowych.
19) Wyposażenie dodatkowe.
20) Kliny do blokowania kół - 2 sztuki/autobus.
21) Klucz nasadowy do mechanicznego zwalniania hamulca postojowego 1 szt., jeżeli występuje.
22) Apteczka doraźnej pomocy - 1 sztuka/autobus.
23) Trójkąt odblaskowy ostrzegawczy - 1 sztuka/autobus.
24) Zaczepy holownicze, po jednym - z przodu i z tyłu pojazdu, dostępne dla obsługi bez użycia dodatkowych i specjalistycznych narzędzi.
25) Dwa uchwyty do chorągiewek umieszczone w narożach ściany czołowej pojazdu
26) Klucze do zamków zapadkowych lub klap pokryw występujących w autobusie -
trzy komplety na autobus.
27)  Autobus wyposażony w zewnętrzny wieszak na rowery (min. 3 szt.( zamontowany z tyłu autobusu z możliwością demontażu.

	20.
	Układ elektryczny

	
	1) Kompletacja zespołów i podzespołów identyczna dla całej dostawy, zgodna z dostarczonymi schematami instalacji elektrycznej,
2) Zastosowany system identyfikacji przewodów, końcówek, złączy itp. jednoznaczny i identyczny dla całej dostawy, zgodny z opisem w dostarczonych schematach instalacji elektrycznej,
3) Szczeliny, złącza elektryczne i wiązki przewodów zabezpieczone przed wilgocią,
4) Elektroniczne urządzenia sterujące umiejscowione w sposób umożliwiający diagnozowanie podczas jazdy autobusem, zabezpieczone przed działaniem niekorzystnych temperatur, zabrudzeń, dostępem wody i itp,
5) Tablica elektrotechniczna umieszczona w przedziale pasażerskim (zaleca się za kabiną kierowcy) wyposażona w opis funkcyjny bezpieczników i przekaźników w języku polskim,
6) Układ elektryczny wyposażony w przyłącze do rozruchu silnika z zewnętrznego źródła prądu,
7) Autobus ma być wyposażony w reflektory przeciwmgłowe.
8) Oświetlenie: niezależne oświetlenie kabiny kierowcy i przedziału pasażerskiego
w postaci lamp LED, automatyczne oświetlenie stopni lampami LED w czasie otwarcia drzwi, łatwa dostępność obsługowa.
9) Próg autobusu od zewnątrz zakończony oświetleniem typu LED
10) Oświetlenie przedziału pasażerskiego sterowane jednym włącznikiem i z możliwością włączenia części lamp oświetleniowych.
11) Autoalarm obejmujący cały autobus,
12) akumulatory muszą być umieszczone na szufladzie wyciąganej na zewnątrz autobusu.

	21.
	Dodatkowa instalacja elektroniczna

	
	1) System informacji pasażerskiej zapewniający przejrzyste komunikaty zarówno wewnątrz jak i na zewnątrz autobusu, również w postaci audio (komunikaty głosowe).
2) System sterowany za pomocą głównego terminala dotykowego LCD/LED umieszczonego w kabinie kierowcy (w ergonomicznym miejscu pozwalając na jego sterowanie kierowcy z fotela). Terminal służy również jako ekran monitoringu. System sprzężony z GPS działajacy bez ingerencji kierowcy.
3) tablice elektroniczne ekran LCD/LED   – tablica wewnętrzna o rozmiarze od 40” do 45” (2 szt.  po bokach autobusu) wraz z tablicą numeryczną (przód tył i bok autobusu) wyświetlająca numer linii i kierunek jazdy (dająca możliwość wyświetlania numeru linii i kierunku jazdy, przebiegu trasy, przystanków, aktualnej pozycji pojazdu GPS na mapie miasta, daty, godziny, fotografii z miejsc pomiędzy przystankami, zabuyków miejskich i tp.).
4) System zapowiadania przystanków emitujący automatycznie (bez dodatkowej ingerencji kierowcy - poprzez wykorzystanie systemu GPS) pasażerom komunikaty o przebiegu trasy:
a) cyklicznie podczas całego przebiegu danej linii komunikacyjnej,
b) wizualnie poprzez napis wyświetlany na wewnętrznych tablicach (ekranach) informacyjnej, o której mowa w pkt „a" tiret czwarte oraz dźwiękowo poprzez urządzenie nagłaśniające (wzmacniacz i odpowiednią liczbę głośników):
- minimum 6 sztuk głośników „wewnętrznych", rozmieszczonych równomiernie w przestrzeni pasażerskiej autobusu,
- jeden głośnik „zewnętrzny" zamontowany w prawej przedniej zewnętrznej części autobusu w następujący sposób:
· przed odjazdem z przystanku początkowego zapowiedź treści: „Linia nr <numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>, odjazd o godzinie <rozkładowa godzina odjazdu>" - dotyczy głośników zewnętrznych i wewnętrznych,
· po ruszeniu autobusu z danego przystanku zapowiedź treści: „następny przystanek <nazwa przystanku>" oraz na wskazanych przez Zamawiającego przystankach dodatkowa zapowiedz treści: „przystanek strefowy" -tylko głośniki wewnętrzne,
· bezpośrednio przed dojechaniem do danego przystanku lub na przystanku zapowiedź treści: „<nazwa przystanku>" oraz na wskazanych przez Zamawiającego przystankach dodatkowa zapowiedz treści: „przystanek strefowy" - dotyczy głośników wewnętrznych i zewnętrznych,
· przed dojechaniem do przystanku końcowego zapowiedź treści: „<nazwa przystanku> przystanek końcowy" - dotyczy głośników wewnętrznych.
5) Zamawiający dopuszcza zastosowanie trzech tablic w konfiguracji jak poniżej:
- przednia (wyświetlająca numer linii oraz kierunek) – 1 szt.
- boczna (wyświetlająca numer linii oraz kierunek jazdy) – 1 szt.
- tylna (wyświetlająca numer linii) – 1 szt.


UWAGA!!!
1.  Zapowiedzi dźwiękowe zewnętrzne i wewnętrzne muszą być od siebie odseparowane, ponadto kierowca musi mieć możliwość płynnej regulacji głośności zapowiedzi dźwiękowych, a także ich całkowitego wyłączenia (np. podczas konieczności zmiany trasy).
2.   Wymaganym od Wykonawcy jest pełne zaprogramowanie w/w systemu, tj. przygotowanie w/w komunikatów i ich synchronizacja z przebiegiem linii komunikacyjnej (około 65 przystanków). Nazwy przystanków, nr linii, itp. dostarczy Wykonawcy Zamawiający, w dniu podpisania umowy.
3. W okresie co najmniej 5 lat, licząc od dnia dostarczenia autobusów Wykonawca będzie zobowiązany (na wniosek Zamawiającego) uaktualniać komunikaty głosowe (zapowiedzi głosowe) w ramach bieżących potrzeb Zamawiającego. Potrzeby te wynikać będą: ze zmiany trasy danej linii komunikacyjnej, zmiany nazwy przystanku, obsługi nowych przystanków, itp.
4. Kasowniki w ilości równej liczbie drzwi głównych (pasażerskich) zamontowane na poręczach pionowych przy ww. drzwiach głównych (pasażerskich), posiadające również funkcję sprzedaży biletów. Automat biletowy do sprzedaży biletów – jako środek płatniczy karta zbliżeniowa np. typu PAYPASS. Sterowanie za pomocą prostego interfejsu graficznego obsługiwanego przez pasażera, dotykowego LCD/LED.
5. sterownik lub autokomputer sterujący zarówno tablicami LCD/LED jak i kasownikami oraz systemem zapowiadania przystanków posiadający minimum następujące funkcje:
- w zakresie sterowania tablicami elektronicznymi:
· możliwość wprowadzenia rozkładów jazdy indywidualnie na poszczególnych liniach i kursach, a w szczególności umożliwiających wprowadzenie odmiennych czasów przejazdów na tych samych liniach (dla tych samych odległości między przystankowych) w zależności od pory dnia, w której jest wykonywany kurs (np. dla kursów wykonywanych w godzinach 5:00-9:00 i 9:00-14:00 musi być możliwość odrębnego zdefiniowania odmiennych czasów przejazdu na tej samej linii) lub dnia tygodnia, w którym dany kurs jest wykonywany (np. musi być możliwość odrębnego zdefiniowania czasów przejazdu na tej samej linii w zależności od „typu" dnia: roboczy, sobota i niedziela),
· możliwość automatycznej zmiany kierunku jazdy na przystankach końcowych (bez ingerencji kierowcy),
· bieżący monitoring wykonywanego kursu realizowany poprzez komunikaty tekstowe wyświetlane na sterowniku lub autokomputerze, a określające: nr linii, nazwę następnego przystanku, punktualność w formie podawania odchyłek czasowych (przyspieszeń i opóźnień) i aktualny czas oraz sygnalizowanie dźwiękowe konieczności rozpoczęcia realizacji kursu na przystanku początkowym,
- w zakresie sterowania systemem zapowiadania przystanków: współdziałający z systemem sterowania tablicami elektronicznymi,
- w zakresie sterowania kasownikami :
· posiadający możliwość blokady kasowników,
· możliwości dokonywanie analiz ilości skasowanych biletów z podziałem na poszczególne linie, dni i okresy zdefiniowane przez Zamawiającego

6. odczyt i aktualizacja danych (wymiana danych w obu kierunkach „z" i „do") ze sterownika lub autokomputera, o którym mowa w pkt d musi następować minimum za pomocą karty pamięci i drogą radiową , z tym że wymiana informacji drogą radiową musi następować poprzez dostarczony modem przez Wykonawcę lub stację bazową (dostarczenie, montaż oraz uruchomienie i zaprogramowanie należy do Wykonawcy) odczyt i aktualizacja danych musi następować również po wyłączeniu sterownika lub autokomputera w tzw. trybie czuwania.

7. Wykonawca dostarczy Zamawiającemu wraz z autobusem 30 breloczków dla osób niewidomych z zamontowanym i zaprogramowanym systemem rozpoznawania breloczków w obrębie autobusów (również na zewnątrz) i tym samym zwiększenie ilości komunikatów głosowych dostosowanych dla osób niewidomych

	22.
	System monitoringu cyfrowego wizyjnego

	
	1. System monitoringu cyfrowego wizyjnego:
a) system monitoringu cyfrowego wizyjnego musi zapewniać monitoring całej przestrzeni pasażerskiej pojazdu, strefy znajdujące się bezpośrednio przed pojazdem obejmującej obszar na odległość co najmniej 10 metrów przed czołem pojazdu oraz strefy za pojazdem rejestrując przestrzeń oraz spełniając funkcję podglądu podczas cofania (automatycznie włączający się pełny obraz na monitorze przy włączeniu biegu wstecznego). Dodatkowo autobus zostanie wyposażony w co najmniej dwie kamery zewnętrzne umieszczone od strony drzwi monitorujące obszar od autobusu do minimum 2 metrów przystanku. Kamery powinny włącząć się automatycznie wraz z otwarciem drzwi autobusu i wyłącząć wraz z ich zamknięciem. Wymagania techniczne nie gorsze niż dla pozostałych kamer.
W autobusie ma być również zamontowany mikrofon umieszczony przy kabinie kierowcy w sposób umożliwiający nagrywanie rozmów kierowcy z pasażerami, monitor kontrolny zamontowany w kabinie kierowcy,
b) wymagana jest praca monitoringu w cyklu ciągłym po włączeniu stacyjki pojazdu oraz w trybie ciągłym po wyłączeniu stacyjki przez możliwy do zaprogramowania okres czasu (domyślnie 15 min.),
c) zapis obrazu musi być trwale zabezpieczony (elektroniczny znak wodny) przed modyfikacją, w celu możliwości wykorzystania jako dowodu w postępowaniu dochodzeniowym i sądowym,
d) zastosowany system poziomów dostępu oraz autoryzacji musi zapewniać bezpieczeństwo oraz autentyczność nagranych danych,
e) odtwarzanie zapisu powinno być możliwe przy pomocy powszechnie dostępnych bezpłatnych aplikacji lub aplikacji bezpłatnie udostępnionej Zamawiającemu przez Wykonawcę wraz z możliwością eksportu pojedynczych klatek obrazu oraz fragmentów nagrania,
f) wszystkie urządzenia wchodzące w skład systemu monitoringu oraz sposób ich instalowania muszą spełniać wymagania obowiązujących przepisów i muszą posiadać wszystkie wymagane prawem certyfikaty,
g) minimalne wymagania techniczne dla urządzeń i oprogramowania, wchodzących w skład monitoringu cyfrowego wizyjnego:
-    rejestrator danych musi zapewniać:
· współpracę z zamontowanym w pojeździe autokomputerem lub sterownikiem systemu informacji pasażerskiej w celu zapisania nakładki z informacją na obrazie lub pod obrazem lub też z boku obrazu: o numerze linii, wybranym kierunku jazdy, przystanku, prędkości, numerze bocznym pojazdu, daty i godziny, pozycji GPS,
· rejestrację obrazu ze wszystkich zamontowanych w pojeździe kamer, (rejestrator min. 6 kanałowy),
· zapis w pętli (nadpisywanie na najstarszych nagraniach) zarejestrowanego obrazu na twardym dysku o pojemności wystarczającej do zmagazynowania materiału wideo z 21 dni pracy (przy założeniu 14 godzin nagrania dziennie) jeżeli ze wzglądu na ograniczenia techniczne nie jest możliwe zarejestrowanie na dysku (dyskach) obrazu z dwudziestu jeden dni, to wymagane jest dostarczenie na przykład dwóch dysków na jeden autobus, które Zamawiający będzie używał rotacyjnie, aby mieć dostęp do nagrań z co najmniej dwudziestu jeden dni pracy systemu), dodatkowo Zamawiający wymaga dostarczenia jednego dysku rezerwowego
· rejestrację kanału audio z mikrofonu umieszczonego przy kabinie kierowcy,
· szybkość rejestracji minimum 25 klatek/s z każdej z kamer z możliwością programowania ilości wymaganych klatek/sek (np. zmniejszenie do 12 kl/sek),
· rozdzielczość obrazu - minimum 704x576 pikseli,
· moduł GPS rejestrujący pozycję autobusu i prędkość zsynchronizowaną z nagraniami video,
· kompresja h.264,
· system powinien umożliwiać kierowcy uruchomienie trybu pełnoekranowego wybranej kamery oraz podgląd wielu kamer; ponadto, rejestrator w sposób widoczny powinien sygnalizować: awarię dysku twardego, zasłonięcie kamery, utratę sygnału z kamery,
· praca rejestratora w temp. -20°C - +70°C

- kamery wewnętrzne:
· minimum 3 sztuki na autobus dwunastometrowy,
· system TV PAL, kolorowy z automatycznym doświetlaniem diodami  IR  w  przypadku  zbyt  słabego  oświetlenia (doświetlanie diodami IR nie będzie wymagane, jeżeli Wykonawca zastosuje kamery o takich parametrach, że zagwarantują one poprawny i wyraźny obraz nawet przy zmniejszonym oświetleniu),
· przetwornik obrazu CCD,
· liczba pikseli min. 752 (h) x 582 (v),
· minimalne oświetlenie 0,1 lux tryb kolorowy, 0 lux z oświetleniem IR,
· rozdzielczość TV min. 600TVL,
· balans bieli automatyczny (AWB) oraz manualny,
· funkcja zwiększenia kontrastu WDR,
· elektroniczna migawka dostosowująca prędkość do warunków oświetleniowych,
· konstrukcja wandaloodporna,
· praca w temp. -20°C - +70°C,

- kamera przednia:
· minimum jedna sztuka na autobus,
· system TV PAL, kolorowy,
· przetwornik obrazu CCD ,
· liczba pikseli min. 752 (h) x 582 (v),
· minimalne oświetlenie 0,1 lux,
· rozdzielczość TV min. 600TVL,
· balans bieli automatyczny (AWB) oraz manualny,
· funkcja zwiększenia kontrastu WDR,
· BLC — automatyczne kompensowanie silnego oświetlenia tła,
· automatyczna regulacja wzmocnienia sygnału wizyjnego AGC,
· funkcja HLC ograniczająca powstawanie odbić od oświetlonych powierzchni,
· elektroniczna migawka dostosowująca prędkość do warunków oświetleniowych,
· praca w temp. -20°C - +70°C ,

- kamera wsteczna:
· minimum jedna kamera na autobus,
· system TV PAL, kolorowy z automatycznym doświetlaniem diodami IR w przypadku zbyt słabego oświetlenia (doświetlanie diodami IR nie będzie wymagane, jeżeli Wykonawca zastosuje kamery o takich parametrach, że zagwarantują one poprawny i wyraźny obraz nawet przy zmniejszonym oświetleniu),
· przetwornik obrazu CCD,
· liczba pikseli min. 752 (h) x 582 (v),
· minimalne oświetlenie 0,1 lux tryb kolorowy, 0 lux z oświetleniem IR,
· rozdzielczość TV min. 420TVL,
· praca w trybie lustrzanym,
· balans bieli automatyczny (AWB) oraz manualny,
· automatyczna regulacja wzmocnienia sygnału wizyjnego AGC,
· elektroniczna migawka dostosowująca prędkość do warunków oświetleniowych,
· konstrukcja o odpowiedniej klasie szczelności, zapewniająca bezawaryjną pracę w warunkach atmosferycznych występujących w Polsce,
· praca w temp. -20°C - +70°C,

- monitor:
· LED/LCD dotykowy, przekątna monitora minimum 7',
· zamontowany w uzgodnionym z Zamawiającym miejscu na uchwycie, umożliwiającym kierowcy regulację kąta nachylenia,
· uruchamiający się automatycznie wraz z rejestratorem,
· możliwość wyłączania w dowolnym momencie,
· zalecany tryb pracy: noc-dzień,
-stacja dokująca i oprogramowanie:
· oprogramowanie, umożliwiające przeglądanie i archiwizację danych za pomocą stacji dokującej podłączonej do komputera PC przy pomocy złącza USB; możliwość przekazania zarejestrowanego materiału dowodowego wraz z niezbędnym oprogramowaniem do przeglądania zapisu lub plikiem uruchamiającym odczyt; przekazywanie plików nie może być związane z ograniczeniami licencyjnymi; przeglądanie materiałów według różnych kryteriów: daty, czasu, numeru kamery; możliwość przeglądania obrazu w przedziale czasu; przewijania obrazu do tyłu i do przodu z różnymi prędkościami; zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku; możliwość oglądania obrazów z pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer jednocześnie,

2. urządzenie rejestrujące szereg danych o wynikach pracy autobusu i kierowcy, które musi zapewniać:
· rejestrowanie danych jazdy - dla każdej jazdy, którą pokonuje pojazd powinny być rejestrowane następujące informacje: data i czas, przebieg, prędkości jazdy, czas pracy silnika na biegu jałowym, czas pracy agregatu grzewczego podłączonego do układu chłodzenia, prędkość obrotowa silnika, czas rozpoczęcia, trwania i zakończenia jazdy, nazwisko kierowcy, średnie zużycie oleju napędowego, czas pracy klimatyzacji całopojazdowej (czas załączenia sprężarki), numer wybranej linii komunikacyjnej,
· indywidualne zdefiniowanie rejestrowanych zdarzeń przez Zamawiającego, takich jak: otwarcie drzwi, przekroczenie temperatury w układzie chłodzenia silnika, wyłączanie/włączanie silnika, włączanie świateł stop, praca retardera,
· zapis błędów kierowania - zapisywane powinny być standardowo minimum następujące błędy i przekroczenia: przekroczenie określonej prędkości jazdy np.: 70 km/h (do uzgodnienia z Zamawiającym), jazda poza ekonomicznym zakresem obrotów silnika (do uzgodnienia z Zamawiającym), gwałtowne hamowania i przyspieszenia, nadmierne „przebywanie" na biegu jałowym, jazda na biegu jałowym,
· rejestracje min 900 jazd (jazdy i zdarzenia), tj. min 30 dni pracy po 30 jazd,
· sporządzanie szczegółowych raportów oraz obróbkę danych w formie wykresów i wydruków na komputerze klasy PC (przy wykorzystaniu stosownego oprogramowania), z tym, że w szczególności Zamawiający za pomocą odpowiednich filtrów w programie musi mieć możliwość szybkiego wybrania i wygenerowania raportów i kolorowych wykresów informujących o:
- średnim zużyciu olej napędowego (1/100 km) oraz łącznym zużyciu oleju napędowego (wyrażonym w litrach) na danej linii/w danym okresie (z tolerancją wyboru czasu max. do 1 h) przez dany autobus/przez określonego kierowcę,
- błędach kierowania z podziałem na kierowców/okresy/linie komunikacyjne i okresy czasu zdefiniowane przez Zamawiającego,
- porównaniach pracy kierowcy/kierowców w danym okresie oraz na danej linii w zakresie zużycia oleju napędowego oraz błędów kierowania,
- porównania zużycia oleju napędowego przez kierowców na danej linii komunikacyjnej w stosunku do obowiązujących u Zamawiającego norm - Zamawiający musi mieć możliwość zdefiniowania i zapisania w programie norm zużycia oleju napędowego (z dokładnością 0,1 l/100km) z podziałem na typ, markę autobusu, numer linii komunikacyjnej lub indywidualnie na na dany numer inwentarzowy autobusu lub też dany kurs danej linii komunikacyjnej,

- odczyt i aktualizacja powyższych danych za pomocą karty pamięci i drogą radiową, z tym że wymiana informacji drogą radiową musi następować przez modem radiowy lub stację bazową dostarczony przez Wykonawcę Zamawiającemu (jak powyżej),

3. System wraz z ekranami do emisji reklam. Wielofunkcyjne ekrany zamontowane pod sufitem wewnątrz przedziału pasażerskiego LCD/LED 22” w ergonomicznych obudowach dwustronne (składające się z dwóch 	ekranów). Obsługiwany przez system pozwalający tworzyć kampanie reklamowe oraz wyświetlać informacje miejskie, bądź informację o obiektach znajdujących się pomiędzy przystankami. System musi współpracować z instalacją informacji pasażerskiej. Wykonawca dostarczy Zamawiającemu niezbędne oprogramowanie oraz wykona pierwszą kampanie umieszczając bieżące informacje miejskie oraz informacje o obiektach pomiędzy przystankami.
4. System łączności kierowcy z dyspozytorem za pośrednictwem sieci GSM. Manipulator kierowcy wyposażony w dwa przyciski połączenia przez kierowcę, łączność alarmowa oraz 	normalna. Mikrofon oraz aktywny głośnik zamontowany na stanowisku kierowcy do 	prowadzenia rozmowy.
5. urządzenie rozgłaszające usługę dostępu do bezprzewodowego internetu w autobusach – Router:
Router ma zapewniać podłączenie urządzeń sieciowych bezprzewodowo (WLAN), dodatkowo musi posiadać:
1) wbudowany FireWall z możliwością ograniczenia ruchu sieciowego poprzez filtrowanie protokołów sieciowych,
2) możliwość włączenia/wyłączenia NAT na dowolnym interface'ie,
3) możliwość włączenia hotspofa wyświetlającego regulamin i umożliwiającego jego akceptację,
4) możliwość tworzenia reguł przepuszczania ruchu w oparciu o adresy IP lub MAC,
5) możliwość generowania, zapisywania na urządzeniu i przesyłania logów na serwer Syslog (logi powinny uwzględniać zbieranie informacji o pojawiających się MAC adresach z podłączanych urządzeń bezprzewodowych),
6) możliwość konfiguracji przekierowywania portów TCP i UTP, możliwość tworzenia połączeń VPN,
7) co najmniej 1 port RJ45,
8) wbudowany lub podłączony na USB modem GSM pozwalający na
pracę w standardach LTE, HSPA+, 3Q EDGE GPRS w zależności od dostępności technologii w danym miejscu (W przypadku modemu USB należy dołączyć przedłużacz USB, Drgania podczas jazdy mogą spowodować uszkodzenie gniazda USB w przypadku
podłączenia bezpośredniego,
9) [bookmark: _GoBack]wyjście na antenę zewnętrzną GSM (antena zewnętrzna GSM w
komplecie do modemu),
10) zasilanie Routera przystosowane do zasilania na autobusie (przetwornica 24 V na 220 V niedopuszczalna).
6. Zamawiający dopuszcza zastosowanie kamer cyfrowych działających w technologii IP o rozdzielczości min. 1.3 MPix oraz urządzenia rejestrującego (rejestratora wideo) w rozwiązaniu hybrydowym.
7. Zamawiający dopuszcza zastosowanie jednej kamery zewnętrznej zabudowanej w pobliżu pierwszych drzwi jako rozwiązanie równoważne do wymagań opisanych w punkcie 1 lit. a).

Uwaga
Kartę SIM do modemu zapewnia i dostarcza Zamawiający.
Pierwszą konfigurację oraz zaprogramowanie w/w systemu łącznie z trasą, reklamami, zdjęciami itp. wykona Wykonawca. W/w systemy powinny być ze sobą kompatybilne dostarczone przez jednego Wykonawcę. Wykonawca dostarczy kompletne oprogramowanie które posiada w celu wykorzystania 100% możliwości zainstalowanego systemu.
Wykonawca przeszkoli personel Zamawiającego z obsługi w/w systemu.
Wykonawca dokona bilansu zapotrzebowania na energię urządzeń oraz pojazdu i zapewni odpowiednią ilość, wielkość akumulatorów oraz alternatorów.

	23.
	Szkolenia pracowników Zamawiającego

	
	Szkolenia pracowników Zamawiającego
1. z obsługa systemu informatycznego i zamontowanych urządzeń elektronicznych
1. z podstawowej obsługi pojazdów pod kątem mechanicznym, elektrycznym i elektronicznym – co najmniej 16 godzin szkolenia z poszczególnych branży (szkolenie, ewentualne zakwaterowanie, wyżywienie na koszt Wykonawcy)
· kierowców z obsługi pojazdu, ekonomicznej jazdy.

	24.
	Minimalne warunki gwarancji

	
	Okresy  poszczególnych  gwarancji, licząc od daty przekazania autobusu:
1. na zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji -10 lat,
· na cały autobus – 24 miesięcy bez limitu kilometrów,
· na zespół napędowy - 24 miesięcy, zastrzeżenia i wyłączenia dotyczące poszczególnych gwarancji:
· szkielet podwozia - okresowe, obowiązkowe (pod rygorem utraty gwarancji) zabiegi konserwacyjne, polegające na uzupełnianiu, odnawianiu lub nakładaniu nowych warstw ochronnych profili
· zewnętrznych i wewnętrznych (ramy, kratownicy) przeprowadza (na własny koszt i ryzyko) Wykonawca lub ponosi pełne koszty ich przeprowadzenia w zaproponowanym przez siebie okresie gwarancji, nie mniejszym jednak, niż 10 lat; powyższe nie dotyczy uzupełniania ubytków zewnętrznych powłok ochronnych, spowodowanych uszkodzeniami mechanicznymi - odpryski konserwacji od uderzeń kamieni i przetarcia, okresowe i obowiązkowe pod rygorem utraty gwarancji (i sprawnego pewnego działania), a także wynikające z przepisów oraz instrukcji obsługi,
· z gwarancji wyłączone są jedynie: bezpieczniki, żarówki, paski klinowe, klocki hamulcowe/okładziny szczęk hamulcowych i ogumienie (w zakresie uszkodzeń mechanicznych) oraz:
1. świetlówki, diody świetlne,
· normalnie zużywające się tarcze hamulcowe,
· amortyzatory (poza wadami fabrycznymi),
· pióra wycieraczek,
· szkło przy uszkodzeniach mechanicznych
· akumulatory (poza wadami fabrycznymi).

	25.
	Minimalne warunki serwisu

	
	1. Wykonawca wliczy w cenę oferty w okresie gwarancji całego pojazdu koszty serwisu międzyokresowego (między innymi: całego pojazdu, płynów eksploatacyjnych, filtrów, czynnika chłodzącego, klocków hamulcowych, tarcz hamulcowych, oraz innych części podlegających wymianie podczas okresu gwarancji). Koszty serwisu międzyokresowego nie zawierają uszkodzeń powstałych na skutek:
1. kradzieży, włamania, pożaru, klęsk żywiołowych (np. powodzi).
· działania czynników zewnętrznych lub atmosferycznych, jak: asfalt, kamienie, żwir, grad, osady chemiczne i sól (inne aniżeli używane do zimowego utrzymania dróg), kwasy, soki roślinne itp.
· używania niewłaściwych paliw, olejów, smarów, płynów lub innych materiałów eksploatacyjnych (lista zalecanych materiałów eksploatacyjnych zawarta jest w dokumentacji technicznej przekazywanej z autobusem lub partią autobusów)
· szkód powypadkowych lub następstw będących ich skutkiem oraz kosztów dodatkowych związanych z usuwaniem skutków awarii na linii komunikacyjnej.
· Uszkodzeń będących wynikiem niewłaściwej eksploatacji oraz będących wynikiem nie podjęcia przez KUPUJĄCEGO w odpowiednim czasie działań naprawczych mających na celu ograniczenie skutków awarii.
· Wykonawca zapewnia serwis autobusu w odległości 150 km od siedziby Zamawiającego (odległość liczona wg dróg dojazdowych do serwisu). Dopuszcza się dojazd do Zamawiającego serwisu mobilnego na koszt Wykonawcy.
· Czas reakcji serwisu 48h od zgłoszenia przez Zamawiającego (lub wskazany przez niego podmiot – operator komunikacji miejskiej). Czas naprawy do 7dni – rozumiane jako dni robocze. W przypadku naprawy dłuższej niż 7 dni Wykonawca dostarczy na własny koszt autobus zastępczy.

	26
	Moduł Rekuperacyjny
Moduł rekuperacyjny wykorzystuje energię, która była bezpowrotnie tracona w czasie hamowania. Wykorzystano hamujące działanie alternatora, który w czasie hamowania jest wzbudzany i zamienia energię kinetyczną w energię elektryczną. Wytworzony prąd elektryczny jest magazynowany w kondensatorach warstwowych o bardzo krótkim czasie ładowania. Pełne naładowanie kondensatorów następuje po ok. 20 sekundach.
Po zakończeniu hamowania, energia elektryczna zmagazynowana w module, jest podawana bezpośrednio do autobusowej instalacji elektrycznej o napięciu 24V. Pomiędzy kolejnymi procesami hamowania, z modułu jest czerpana moc około 1000 W przez około 60 sekund.
Zalety -zmniejszenie zużycia paliwa dzięki zastosowaniu modułu, wynosi dodatkowo około 3,5% (SORT 1); do tej wartości dochodzą oszczędności uzyskane dzięki zastosowaniu nowatorskich rozwiązań w silniku Euro 6 w porównaniu z Euro 5.
 -oddawanie energii bezpośrednio do instalacji elektrycznej pojazdu,
-stanowi odciążenie silnika w fazie przyspieszania,
-bezobsługowość i wysoka trwałość dopasowana do okresu eksploatacji autobusu,
-miejsce montażu – przy akumulatorach autobusu, ograniczające spadki napięcia,
-wysoka sprawność na poziomie ok.90%,
-niewielka masa – ok. 22 kg,
-duża pojemność 31 Wh przy niewielkiej masie,
-niewielkie wymiary - 550 x 180 x 210 [mm],
-minimalna toksyczność użytych materiałów.
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